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กิตติกรรมประกาศ 
 
ในการทํางานวิจัยใดๆ ส่ิงสําคัญซึ่งเปนหัวใจของงาน คือ ขอมูลที่จะนํามาใชในการวิเคราะหวิจัย นอกไปจากนี้
การไดรับการสนับสนุนงานไมวาจะเปนดานวิชาการ งบประมาณ ก็เปนสิ่งสําคัญที่ชวยใหงานวิจัยสําเร็จและมี
คุณคาบรรลุตามวัตถุประสงคที่กําหนดไว 
 
การศึกษานี้คงจะไมสําเร็จและไมปรากฎเปนรูปเลมอยูในขณะนี้ ถาปราศจากการสนับสนุนและความชวยเหลอื
จากบุคคล คณะบุคคล และหนวยงานตางๆ ดังตอไปนี้ ซึ่งผูวิจัยขอขอบคุณอยางสูงมา ณ โอกาสนี้ 
 

• ศ.นพ. ไพบูลย  สุริยะวงศไพศาล ผูที่เล็งเห็นถึงความสําคัญของงานวิจัยนี้พรอมทั้งใหการสนับสนุน
ดานงบประมาณ และคุณณัชชา ไตรโกมล เจาหนาที่ของ ศ.นพ.ไพบูลย ที่กรุณาอํานวยความสะดวก
ดานการประสานงานตางๆ ทําใหการศึกษานี้สามารถสําเร็จไดโดยปราศจากอุปสรรคใดๆ 

• หนวยงานตางๆ ที่ใหความรวมมือในการตอบแบบสอบถาม และใหความรวมมือสนับสนุนดานขอมูล 
โดยเฉพาะอยางยิ่ง โรงพยาบาลศูนยขอนแกน สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดปทุมธานีและโรงพยาบาล
ตางๆ ในสังกัด โรงพยาบาลพระปกเกลา จังหวัดจันทบุรี กรมการขนสงทางบก กองตํารวจทางหลวง 
และสถานีตํารวจอําเภอเมือง จังหวัดขอนแกน 

• ทีมงานของผูวิจัยซึ่งประกอบดวย คุณศาสตราวุฒิ พลบูรณ คุณปรเมศวร เหลือเทพ คุณวิชุดา    
โควธนพานิช คุณชัชวาล สิมะสกุล คุณณัฐพงศ บุญตอบ คุณสุพัตรา คชาทอง และอีกหลายๆ ทานที่
ไมสามารถเอยนามไดทั้งหมด ซึ่งไดทุมเทกําลังกาย ความรูและเสียสละเวลาสวนตัวมารวมมือกัน
ผลักดันใหการศึกษานี้สําเร็จไดตามเปาหมายและในเวลาที่กําหนด 
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ตารางที่ 3.10 ผูประสบอุบัติเหตุที่ด่ืมและไมด่ืมแอลกอฮอลระหวางป พ.ศ. 2545 – 2547 35 
ตารางที่ 3.11 ผูประสบอุบัติเหตุที่ใชและไมใชเข็มขัดนิรภัยระหวางป พ.ศ. 2545 – 2547 37 
ตารางที่ 3.12 ผูประสบอุบัติเหตุที่สวมและไมสวมหมวกนิรภัยระหวางป พ.ศ. 2545 – 2547 38 
ตารางที่ 3.13 ขอมูลที่ใชในการวิเคราะห 40 
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บทสรุปสําหรับผูบริหาร 
 

รายงานฉบับนี้เปนสวนหนึ่งของโครงการศึกษาวิเคราะหคุณภาพขอมูลอุบัติเหตุจราจรและศึกษาสถานการณ
อุบัติเหตุจราจร และความสัมพันธกับแนวโนมการกระจายของปจจัยเสี่ยงจากแหลงขอมูลตางๆ ซึ่งมี
วัตถุประสงคเพื่อวิเคราะหความสมบูรณ คุณภาพของขอมูล และเพื่อรวบรวม วิเคราะห สถานการณอุบัติเหตุ
จราจร และความสัมพันธกับแนวโนมและการกระจายของปจจัยเสี่ยงจากแหลงขอมูลที่มี เพื่อการวาง
ยุทธศาสตรการแกไขปญหาและเสนอแนะตอการพัฒนาระบบขอมูล โดยรายงานฉบับนี้ไดเสนอผลการ
วิเคราะหการศึกษาคุณภาพของขอมูลอุบัติเหตุทางถนน และสถานการณอุบัติเหตุจราจรทางถนนใน
ประเทศไทย 
 
รายงานฉบับนี้เร่ิมตนดวยการนําเสนอแหลงขอมูลอุบัติเหตุ ซึ่งไดครอบคลุมหนวยงานหลักที่รับผิดชอบขอมูล
อุบัติเหตุทางถนน 5 แหง ไดแก สํานักงานตํารวจแหงชาติ กระทรวงสาธารณสุข กรมทางหลวง กรมปองกันและ
บรรเทาสาธารณภัย และการทางพิเศษแหงประเทศไทย นอกจากนี้ยังไดเสนอถึงคุณลักษณะของขอมูลและ
การเผยแพรขอมูลอุบัติเหตุของหนวยงานเหลานี้ หลังจากนั้นไดนําเสนอขอมูลบางสวนที่ไดจากหนวยงาน
เหลานี้รวมกับขอมูลจากหนวยงานอื่นๆ เชน สํานักงานสถิติแหงชาติ กรมการขนสงทางบก กระทรวงพลังงาน 
และสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ มาทําการวิเคราะหและสรุปสถานการณ
อุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย ซึ่งผลการศึกษาคุณภาพขอมูลอุบัติเหตุทางถนนและสถานการณอุบัติเหตุ
ทางถนนในประเทศไทยสามารถสรุปสาระสําคัญไดดังตอไปนี้ 
 
• ขอมูลที่มีประโยชนสูงสุดในการวิเคราะหอุบัติเหตุในรายละเอียด คือ ขอมูลดิบ ถึงแมหนวยงานหลักสวน

ใหญจะมีการเก็บบันทึกขอมูลดิบ ทั้งในรูปแบบของรายงานและสื่ออิเล็คทรอนิกส แตยังไมมีหนวยงานใดที่
เผยแพรขอมูลดิบ ส่ิงที่เผยแพรเปนเพียงขอมูลเชิงสถิติ และ/หรือ ขอมูลที่ผานการวิเคราะหแลว ทําใหไม
สามารถนําไปพัฒนาใชในรายละเอียดอื่นๆ หรือการวิเคราะหในเชิงลึกได นอกจากนี้การเขาถึงขอมูลดิบ
ของบางหนวยงานยังพบอุปสรรคดวยระเบียบและขั้นตอนตางๆ ของหนวยงาน ในอนาคตควรมีการ
พิจารณาถึงความเปนไปไดที่จะเผยแพรขอมูลดิบบนสื่ออิเล็คทรอนิกสที่สามารถเขาถึงไดอยางสะดวก เชน 
ในเว็บไซต ดังที่ไดปฏิบัติกันในตางประเทศ  นอกจากนี้ควรมีการพิจารณาที่จะพัฒนาระบบโปรแกรม
คอมพิวเตอร  ที่สามารถเชื่อมโยงขอมูลกลางซึ่งสามารถนํามาใชรวมกันได  เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของ
ขอมูล การเขาถึง และการเผยแพรขอมูล  
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• จากการที่ดัชนีที่เกี่ยวของกับอุบัติเหตุที่ใชอยูในปจจุบัน ซึ่งไดแก จํานวนประชากรและจํานวนรถจด
ทะเบียนนั้น ไมสอดคลองกับจํานวนผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ดังนั้นการศึกษานี้จึงได
เสนอดัชนีเพิ่มเติม คือ การใชน้ํามันเชื้อเพลิง และผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP) มาเปน
ทางเลือกในการวิเคราะหอุบัติเหตุทางถนน อยางไรก็ดี จํานวนประชากรและจํานวนรถจดทะเบียนเปน
ขอมูลที่สืบคนไดงาย และมีความเปนสากล นิยมใชกันทั่วโลก ดังนั้นรายงานฉบับนี้ไดเสนอการประยุกตใช
ดัชนีรถจดทะเบียนตอประชากร ซึ่งเปนอีกหนึ่งทางเลือกในการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุของประเทศ 

• จากการวิเคราะหความรุนแรงของอุบัติเหตุโดยใชดัชนีการเสียชีวิต (Fatality Index) แสดงใหเห็นวา ในรอบ 
10 ปที่ผานมา แมวาจํานวนผูบาดเจ็บตออุบัติเหตุจะมีแนวโนมที่สูงขึ้นแตความเสี่ยงในการเสียชีวิตของ   
ผูประสบอุบัติเหตุไดลดลงอยางตอเนื่อง ปจจัยหนึ่งอาจเปนผลมาจากการเพิ่มประสิทธิภาพของระบบการ
ใหบริการทางการแพทยฉุกเฉิน 

• เมื่อพิจารณาความสัมพันธระหวางจํานวนผูเสียชีวิตและการถือครองใบอนุญาตขับข่ี ผลการวิเคราะห
ยืนยันไดวาเพศชายมีอัตราความเสี่ยงในการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากกวาเพศหญิงเกือบสองเทา 

• แมวาบริเวณกรุงเทพฯ และปริมณฑลจะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงและมีแนวโนมจะลดลงเมื่อ
พื้นที่อยูหางจากกรุงเทพฯ ออกไป แตในทางตรงกันขาม อัตราการเสียชีวิตในกรุงเทพฯ และปริมณฑลกลับ
มีอัตรานอยที่สุดและมีแนวโนมที่จะเพิ่มข้ึนเมื่อพื้นที่อยูหางกรุงเทพฯ ออกไป 

• การศึกษานี้ไดเนนความแตกตางระหวางอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในชวงเทศกาลและชวงเวลาปกติ โดยวิเคราะห
ปจจัยหลัก 4 ประการ คือ ที่อยูปจจุบัน การดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล ประเภทการเดินทาง และการใชเข็ม
ขัดนิรภัยและหมวกนิรภัย 

• นอกจากนี้ ยังวิเคราะหถึงความสัมพันธระหวางการเรียกตรวจยานพาหนะของเจาหนาที่ตํารวจ กับ
สถานการณอุบัติเหตุในชวงเทศกาล ซึ่งแสดงใหเห็นวา การกําหนดยุทธศาสตรและ/หรือมาตรการการตั้ง
ดานตรวจหรือจํานวนการเรียกตรวจของเจาหนาที่ ควรพิจารณาถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุดวย 


