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องคความรูทางวิศวกรรมที่ขาดหายไป
สําหรับงานความปลอดภัยทางถนน

การสัมมนาระดับชาติเร่ืองอุบัติเหตุจราจร คร้ังที่ 7 20-22 มิถุนายน 2549
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-จักรยานยนตท่ีเปดไฟหนาอัตโนมัติขณะขับขี่
-มีชองทางรถจักรยานยนต
-สงเสริมการใชวิธีเดินทางที่ปลอดภัยกวา

1. มีอุบัติเหตุรถจักรยานยนตมาก

-ใชเสนหรือสันระนาดชะลอความเร็ว(Rumble Strip)

-นําเทคนิคการสยบการจราจรมาใช(Traffic Calming)

2.ความเร็วเกิน

-ติดตั้งอปุกรณควบคุมจราจรที่เหมาะสม และ ครบถวน3.ขับขี่รถดวยพฤติกรรมเสี่ยง 
(มึนเมา,ตามหลัง/เปลี่ยนเลน
กระชั้นชิด,ฝาฝนเครื่องหมาย/
ปาย/สัญญาณ,..

-มีท่ีพักริมทางในตําแหนงท่ีเหมาะสม
-ทํา Rumble Strip บนไหลทาง ณ ชวงท่ีรถตกถนน
เนื่องจากการหลับในบอยครั้ง

4. อุบัตเิหตุรถบัสและรถ บรรทุก 
(อาจจากการหลับใน)

มาตรการทางวิศวกรรมประเด็นปญหา

มาตรการทางวิศวกรรม

หนวยงานทาง :
-มีแผนงานแกไขจุดอันตราย
-ปรับวิธีการออกแบบ กอสราง บํารุงรกัษาใหคํานึงถึงความ
ปลอดภัย  มากขึ้น
-นํา ตปถ. มาใช

5. มีจุดอันตรายในโครงขายถนน
มาก

มาตรการทางวิศวกรรมประเด็นปญหา

-ปรับมาตรฐานถนนและการออกแบบโดยคํานึงถึงคนเดนิเทา
ดวย
-จัดใหมีอุปกรณสําหรับการขามพรอมๆ กับการสรางถนน

7. มีอุบัติเหตุกับคนเดินเทาเพิ่มมาก
ขึ้น

เพิ่มการมองเห็นรถที่วิ่งชา ในเวลากลางคืน6. มีรถท่ีไมเหมาะกับการวิ่งบนทาง
หลวงวิ่งอยูมาก

มาตรการทางวิศวกรรม(ตอ)
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วัตถุประสงคของบทความ

• บงชี้องคความรูทางวิศวกรรมและเทคโนโลยีทีไ่ม
เพียงพอสาํหรับการทํางานลดอุบัติเหตุทางถนน

การสัมมนาระดับชาติเร่ืองอุบัติเหตุจราจร คร้ังที่ 7 20-22 มิถุนายน 2549

วิธีการบงชี้
• วิธีปฏิบัติปจจุบันสงผลไมดีตอความปลอดภัย
• หัวขอวิจัยที่มีการบงชี้
• กลยุทธ/มาตรการที่ประสิทธิภาพและประสทิธิผลยังไม
ชัดเจน

• การนําเทคโนโลยีในการบังคับใชกฎหมาย
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องคความรูท่ีขาดหาย
• มูลคาความสญูเสียจากอุบัติเหตุตามลักษณะการชน
• ผลของมาตรฐาน/สิ่งแวดลอม/อุปกรณจราจร/ปริมาณจราจรและ

ประเภทรถ ตอจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ
• การควบคุมความเร็วบนทางหลวง
• การควบคุมความเร็วรถในพืน้ท่ี/ชุมชน
• ชองทางรถจักรยานยนต
• ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของอุปกรณเพื่อความปลอดภัย
• อุบัติเหตุกับคนเดินเทา
• Access Management
• นโยบายทีข่าดวิธีการสนับสนุน (Road Safety Audit) และการ

สงเสริมใหใชรถขนสงสาธารณะ
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ประเภทรถ ตอจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ
• การควบคุมความเร็วบนทางหลวง
• การควบคุมความเร็วรถในพื้นที่/ชุมชน
• ชองทางรถจักรยานยนต
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สงเสริมใหใชรถขนสงสาธารณะ
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การจําแนกมูลคาความเสียหายจากอุบตัิเหตุ

- ชนคนเดินเทา
- ชนกับรถจากขาขางเคียง
- ชนกับรถทิศทางตรงขาม
- ชนกับรถในทิศทางเดียวกัน
- ชนกับรถท่ีขับขี่ผิดพลาด
- ชนจากการแซง
- ชนในทาง
- ตกถนน ชวงทางตรง
- ตกถนน ชวงทางโคง
- อื่นๆ 

-มีการเสียชีวติ
-มีการบาดเจ็บสาหัส
-มีการบาดเจ็บเล็กนอย
-มีทรัพยสินเสียหายเพียงอยาง
เดียว 

-ผูเสียชีวติ
-ผูบาดเจ็บสาหัส
-ผูบาดเจ็บเล็กนอย 

มูลคาเสียหายตอลกัษณะการชน
(Unit cost per collision 
type)

มูลคาเสียหายตอการชน(2)
(Unit cost per crash)

มูลคาเสียหายตอผูประสบอุบัติเหต(ุ1)
(Unit cost per casualty)

(1) (2) จาก โครงการ The Study of Accident Costs in Thailand. กรมทางหลวง  กําลังดําเนินการ

องคความรูท่ีขาดหาย
• มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุตามลักษณะการชน
• ผลของมาตรฐาน/สิ่งแวดลอม/อุปกรณจราจร/ปริมาณจราจรและ

ประเภทรถ ตอจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ
• การควบคุมความเร็วบนทางหลวง
• การควบคุมความเร็วรถในพื้นที่/ชุมชน
• ชองทางรถจักรยานยนต
• ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของอุปกรณเพื่อความปลอดภัย
• อุบัติเหตุกับคนเดินเทา
• Access Management
• นโยบายที่ขาดวิธีการสนับสนุน (Road Safety Audit) และการ

สงเสริมใหใชรถขนสงสาธารณะ
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แบบจําลองอุบัตเิหตุบนถนนและทางแยกนอกเมือง
แบบจําลองอุบัติเหตุบนถนนและทางแยกในเมอืง

• ผลการวิจัยในสหรัฐ พบวา อุบัติเหตุบนถนนขึ้นอยูกับ
ปริมาณจราจร ความกวางของทางจราจร ความกวางไหล
ทาง สิ่งอันตรายขางทาง จํานวนทางเชื่อมตอกิโลเมตร  
แนวเสนทางที่มีโคงราบ โคงดิ่งและการเปลี่ยนแปลงของ
เกรด (Vogt A. and Bared J., TRR 1635)

เสริมศักดิ์ พงษเมษา (2545) พบวา สําหรับทางหลวงสองชองจราจร
นอกเมือง :

• จํานวนอุบัติเหตุทั้งหมดที่เกดิขึ้นในชวงถนนขึ้นอยูกับปริมาณการใชทาง
หลวง และปจจัยทางดานเรขาคณิตของถนน คือ เปอรเซ็นตระยะ
มองเห็นไมเพียงพอเพื่อการแซงและจํานวนทางเชื่อมตอกิโลเมตร

• จํานวนอุบัติเหตุที่เกดิคนบาดเจ็บขึ้นอยูกบัปริมาณการใชทางหลวง และ
ปจจัยทางดานเรขาคณิตของถนน คือ เปอรเซ็นตรถหนักและจํานวน
ทางเชื่อมตอกิโลเมตร และ

• จํานวนอุบัติเหตุที่เกดิการเสียชีวิตขึ้นอยูกับปริมาณการใชทางหลวง 
และปจจัยทางดานเรขาคณิตของถนน คือ ความกวางผิวทางและจํานวน
ทางเชื่อมตอกิโลเมตร

• การมีโคงราบและชองจราจรที่แคบก็มีผลตออุบัติเหตุ
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องคความรูท่ีขาดหาย
• มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุตามลักษณะการชน
• ผลของมาตรฐาน/ส่ิงแวดลอม/อุปกรณจราจร/ปริมาณจราจรและ

ประเภทรถ ตอจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ
• การควบคุมความเร็วบนทางหลวง
• การควบคุมความเร็วรถในพื้นที่/ชุมชน
• ชองทางรถจักรยานยนต
• ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของอุปกรณเพื่อความปลอดภัย
• อุบัติเหตุกับคนเดินเทา
• Access Management
• นโยบายที่ขาดวิธีการสนับสนุน (Road Safety Audit) และการ

สงเสริมใหใชรถขนสงสาธารณะ

ความเร็วรถนั่งสวนบคุลและรถกระบะบนทางหลวงสาย 
ตาก-แมสอด

108.5124.064.095.2แนวทางโคง 
พ้ืนที่ภูเขา 

109.7127.767.797.6แนวทางโคง
พ้ืนที่ภูเขา 

115.3133.373.2103.8แนวทางตรง 
พ้ืนที่ภูเขา 

119.8137.577.4107.6แนวทางตรง 
พ้ืนที่ราบ 

ความเร็วที่ 85 เปอร
เซ็นไทล, กม/ชม 

ความเร็วสูงสุด
,กม/ชม 

ความเร็วตํ่าสุด
,กม/ชม 

ความเร็วเฉลี่ย
,กม/ชม 

แนวเสนทาง
สภาพพื้นที่ 

ท่ีมา : ปรับจากตารางที่  4.23, 4.24, 4.26, 4.27 ของ จิระพงศ เทพพทัิกษ (2545)



8

• ผูขับรถประมาณครึ่งหนึ่งฝาฝนพิกัดความเร็ว  นี่อาจเปน
ปญหาของการบังคับใชกฏหมาย หรือวาพิกัดความเร็วที่
กําหนดไวไมเหมาะสมก็ได 

องคความรูท่ีขาดหาย
• มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุตามลักษณะการชน
• ผลของมาตรฐาน/ส่ิงแวดลอม/อุปกรณจราจร/ปริมาณจราจรและ

ประเภทรถ ตอจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ
• การควบคุมความเร็วบนทางหลวง
• การควบคุมความเร็วรถในพืน้ท่ี/ชุมชน
• ชองทางรถจักรยานยนต
• ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของอุปกรณเพื่อความปลอดภัย
• อุบัติเหตุกับคนเดินเทา
• Access Management
• นโยบายที่ขาดวิธีการสนับสนุน (Road Safety Audit) และการ

สงเสริมใหใชรถขนสงสาธารณะ
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การสยบการจราจร (Traffic Calming)

การใชมาตรการดานกายภาพในการลด
ผลกระทบดานลบของรถ  เปล่ียนพฤติกรรมผู
ขับขี่และปรับปรุงสภาพการใชถนนของคนเดิน
เทาและคนขี่จักรยานใหสะดวกและปลอดภัยขึ้น

(ดัดแปลงจาก ITE Traffic Calming Definition, 
Lockwood 1997)

มาตรการสยบการจราจร

-เปนสวนหนึ่งของการทําสยบจราจรเปนบริเวณกวางที่
รวมทางแยกดวย
-ผสมผสานไดดีกับมาตรการทําทางขามและขยายทางเดิน

3.ทางแยกยกสูง 
(Raised 
intersection)

-ใชกับถนนเขาออกพื้นท่ี ถนนสายรวบรวมจราจร
-ใชกับถนนสายหลักท่ีผานเขาชุมชน
-สามารถใชรวมกับทางเดินขามถนนได

2.เนินราบชะลอ
ความเร็ว 
(Speed table)

-ใชในยานทีพ่ักอาศัย
-ใชท่ีชวงถนน ไมใชท่ีทางแยก
- โดยทั่วไปไมใชกับถนนสายหลัก ถนนที่มีรถบัสหรือรถ
ฉุกเฉินวิ่ง

1.สันชะลอ
ความเร็ว
(Speed hump)
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มาตรการสยบการจราจร (ตอ)

- ใชเม่ือมาตรการอื่นใชไมไดผล หรือไม
เหมาะสม

6. การปดถนนสําหรับรถทกุ
ประเภทหรือบางประเภท 
ตลอดหรือบางเวลา

-ใชกับยานทีพ่กัอาศัย ในละแวกบาน ท่ีท่ี
ปริมาณจราจรไมมากนัก
-โดยทั่วไป ไมใชกับถนนสายหลัก ถนนที่มี
รถบัสและรถฉุกเฉินวิ่ง

5. วงเวียนในละแวกบาน 
(Neighborhood)

-เหมาะสมกับชวงกลางของถนนเทานั้น
-ทําพรอมกับการขยายขอบทางเทาเขามา
อยางนอย 3 จุด

4. ชิกเคน (Chicane)

Watt Hump ยาว 3.8 
เมตร สูง 0.10 เมตร
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องคความรูท่ีขาดหาย
• มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุตามลักษณะการชน
• ผลของมาตรฐาน/ส่ิงแวดลอม/อุปกรณจราจร/ปริมาณจราจรและ

ประเภทรถ ตอจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ
• การควบคุมความเร็วบนทางหลวง
• การควบคุมความเร็วรถในพื้นที่/ชุมชน
• ชองทางรถจักรยานยนต(Motorcycle Lane)

• ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของอุปกรณเพื่อความปลอดภัย
• อุบัติเหตุกับคนเดินเทา
• Access Management
• นโยบายที่ขาดวิธีการสนับสนุน (Road Safety Audit) และการ

สงเสริมใหใชรถขนสงสาธารณะ

รูปแบบชองทางรถจักรยานยนต
• รูปแบบที่  1 - ปรับไหลทางเปนชองทางรถจักรยานยนต
• รูปแบบที่  2 - แทรกชองทางรถจักรยานยนตระหวาง

ชองทางรถยนตกับไหลทาง
• รูปแบบที่  3 - ชองทางกึ่งเฉพาะรถจักรยานยนต  ( Semi-

Exclusive  MC  Lane )
• รูปแบบที่  4 - ชองทางเฉพาะรถจักรยานยนต  (  Exclusive  

MC  Lane )
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ชองทางรถจักรยานยนตชองทางรถจักรยานยนต  จังหวัดภูเก็ตจังหวัดภูเก็ต ชองทางรถจักรยานยนตชองทางรถจักรยานยนต  จังหวัดลําปางจังหวัดลําปาง

ชองทางกึ่งเฉพาะรถจักรยานยนต จังหวัดตาก ชองทางรถ จยย.ทางหลวงเชียงใหม - แมริม

เหตุอันควร  - ชองทางจักรยานยนตบนไหลทาง

1. พื้นที่นอกเมอืงหรือชาน
เมืองทีม่ีเขตทางพอ  ไมมี
รถจอดบนไหลทาง

2. มีทางเชื่อมนอย
3. มีปริมาณจราจร

รถจักรยานยนตไมนอย
กวา  3,000 คันตอวัน
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เหตุอันควร  - ชองทางเฉพาะรถจักรยานยนต

1. พื้นที่นอกเมืองหรือชานเมอืงทีม่ีเขตทางพอ  และไมมี
การจอดขางทาง

2. สามารถควบคุมทางเชื่อมได
3. ปริมาณรถจักรยานยนตไมนอยกวา  12,000 คันตอวัน

มาตรฐานดานรูปแบบเรขาคณิต
1. ชองจราจรกวางอยางนอย  2.50 เมตร
2. ทางแยกมีหลายทางเลือก  - ทางลอด

- ทางแยกระดับเดียวกัน
3. ผิวทาง  - ผิวเรียบเทียบเทาของชองทางรถยนต
4. ปายและเครื่องหมายจราจร  - ใชตามแบบที่กรมทางหลวง

แนะนํา
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องคความรูท่ีขาดหาย
• มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุตามลักษณะการชน
• ผลของมาตรฐาน/ส่ิงแวดลอม/อุปกรณจราจร/ปริมาณจราจรและ

ประเภทรถ ตอจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ
• การควบคุมความเร็วบนทางหลวง
• การควบคุมความเร็วรถในพื้นที่/ชุมชน
• ชองทางรถจักรยานยนต
• ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของอุปกรณเพื่อความปลอดภัย
• อุบัติเหตุกับคนเดินเทา
• Access Management
• นโยบายที่ขาดวิธีการสนับสนุน (Road Safety Audit) และการ

สงเสริมใหใชรถขนสงสาธารณะ
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องคความรูท่ีขาดหาย
• มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุตามลักษณะการชน
• ผลของมาตรฐาน/ส่ิงแวดลอม/อุปกรณจราจร/ปริมาณจราจรและ

ประเภทรถ ตอจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ
• การควบคุมความเร็วบนทางหลวง
• การควบคุมความเร็วรถในพื้นที่/ชุมชน
• ชองทางรถจักรยานยนต
• ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของอุปกรณเพื่อความปลอดภัย
• อุบัติเหตุกับคนเดินเทา
• Access Management
• นโยบายที่ขาดวิธีการสนับสนุน (Road Safety Audit) และการ

สงเสริมใหใชรถขนสงสาธารณะ
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• อุบัติเหตุกับคนเดินเทาและการออกแบบสําหรับให
คนเดินเทาไดอยางตอเนื่องและปลอดภัยตองการการปรบั
ทัศนคติใหม  การออกแบบใหรถยนตสามารถเดินทางได
อยางสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย โดยไมไดพิจารณา
ถึงความตองการของการจราจรอื่น เชน ผูใชจักรยาน 
รถจักรยานยนตและคนเดินเทา หรือใหการจราจรเหลานี้
เสียสละใหรถยนตมากเกินไป มักนําไปสูอันตรายเสมอ



17

สัญญาณไฟแบงเวลาใหกระแสรถ  แตมีชวงวางสําหรับคนเดินขามไหม ?

กระแสคนเดินเทา

องคความรูท่ีขาดหาย
• มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุตามลักษณะการชน
• ผลของมาตรฐาน/ส่ิงแวดลอม/อุปกรณจราจร/ปริมาณจราจรและ

ประเภทรถ ตอจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ
• การควบคุมความเร็วบนทางหลวง
• การควบคุมความเร็วรถในพื้นที่/ชุมชน
• ชองทางรถจักรยานยนต
• ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของอุปกรณเพื่อความปลอดภัย
• อุบัติเหตุกับคนเดินเทา
• Access Management
• นโยบายที่ขาดวิธีการสนับสนุน (Road Safety Audit) และการ

สงเสริมใหใชรถขนสงสาธารณะ
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1=วัดอุโมงค กม 0.9 จากแยกกาดพยอม

2=สะพานหนาการประปา

3=สะพานกาละแม กม 3.0

4=คําหยาดฟา

5=ไอแลนดวิวเพลส/วัดรํ่าเปง กม 2.5

6=หนา อบต.สุเทพ กม. 2.8 (50+896)

7=วัดชางทอง, บ.สันลมจอย (กม 51+425)

8=วัดหวยทราย กม 51+836

9=สะพาน กม 52+403

10=ทางเขา มช วิทยาเขตแมเหี๊ยะ กม 52+630

11=สะพาน

1

2
3

4

5

6

7

8

910

11
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12
13

14
15

16

17

12= บ.อุโบสถ

13= แมเหี๊ยะ

14=วัดพระธาตุดอยคํา

15=ทิพยภมรฮิลล

16=บานในฝน

17=วัดตองกาย
แยกเขาไนทซาฟารี

วงแหวนรอบกลาง

องคความรูท่ีขาดหาย
• มูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุตามลักษณะการชน
• ผลของมาตรฐาน/ส่ิงแวดลอม/อุปกรณจราจร/ปริมาณจราจรและ

ประเภทรถ ตอจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุ
• การควบคุมความเร็วบนทางหลวง
• การควบคุมความเร็วรถในพื้นที่/ชุมชน
• ชองทางรถจักรยานยนต
• ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของอุปกรณเพื่อความปลอดภัย
• อุบัติเหตุกับคนเดินเทา
• Access Management
• นโยบายทีข่าดวิธีการสนับสนุน (Road Safety Audit) และการ

สงเสริมใหใชรถขนสงสาธารณะ
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• บทความไดบงชี้ประเด็นทางดานวิศวกรรมที่เห็นวาเรายังขาดองค
ความรูที่จะดําเนินการดานความปลอดภัยทางถนน  บางประเด็นยัง
ตองการขอมูลอุบัติเหตุท่ีดกีอนที่จะดําเนนิการได เชน การประมาณการ
มูลคาความสูญเสียจําแนกตามลักษณะการชน และแบบจําลองอุบัติเหตุ  
หลายประเด็นเปนการประเมินผลมาตรการในบริบทสังคมไทยให
ชัดเจนมากขึ้น เชน มาตรการควบคุมความเร็วรถ และการตรวจสอบ
ความปลอดภยัทางถนน เปนตน  ประเด็นการออกแบบ เชน การ
ออกแบบชองทางรถจกัรยานยนต และการออกแบบเพื่อความปลอดภยั
ของคนเดินเทา บางประเด็นเปนเรื่องนโยบาย เชน การจัดการความ
ขัดแยงระหวางการจราจรผานบนทางสายหลักกบัจราจรทองถ่ิน หรือ 
Access Management. และนโยบายสงเสริมใหผูใชรถปลอดภัยกวา
การใชรถที่เสี่ยงอันตราย เชนรถจักรยานยนต และรถกระบะบรรทุกคน
โดยสาร 

สรุป


