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4. ดัชนชีี้วัดที่เสนอแนะ 
 
4.1  ดัชนชีี้วัดสถานการณ 
 
จากผลการทบทวนดัชนีช้ีวดัอุบัติเหตุจราจรในตางประเทศและในประเทศไทย และเมื่อพิจารณาถึงจํานวน
รถจักรยานยนตที่มีอยูในสัดสวนที่สูงมาก  เมื่อเปรียบเทยีบกับรถประเภทอื่นๆ (รถจกัรยานยนตมอียูจํานวน  
18,210,454  คัน  จากรถที่จดทะเบียนทั้งหมด  26,378,862  คัน  ในป  2546  ดูตารางที่ 4.1  หรือคิดเปน  
69.03%)  รวมถึงความแตกตางระหวางกรุงเทพ-มหานคร และจังหวดัอื่น ๆ ในภูมภิาค  ผูวิจยัขอเสนอแนะ
ดัชนีช้ีวดัอุบัติเหตุที่ใชสําหรบัติดตามและประเมินความกาวหนาของผลปฏิบัติการปองกันแกไขปญหา
อุบัติเหตุจราจร  เปรียบเทียบสถานการณระหวางกรงุเทพมหานครกับภูมภิาคและระหวางจังหวัด และ
ระหวางประเทศไทยกับนานาประเทศทัว่โลก เพื่อดําเนนิการเปนระยะ โดยระยะที่ 1 สามารถดําเนินการได
ทันที สวนระยะที่ 2 ดําเนนิการเมื่อสามารถกําหนดนิยามขอบเขต กทม. และประชากรไดแนนอน ดงันี้ 
 
ระยะท่ี 1 
 
1. จํานวนอุบัติเหตุจราจรที่รวบรวมโดยสํานกังานตํารวจแหงชาติ 
2. จํานวนผูเสียชีวิตที่รวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุข 
3. จํานวนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ที่รวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุข 
4. จํานวนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ที่เขารับการรักษาในโรงพยาบาล กระทรวงสาธารณสุข 
5. จํานวนผูเสียชีวิตตอ  100,000  ประชากร 
6. จํานวนผูเสียชีวิตตอ  10,000  คันรถ 
7. จํานวนผูขบัขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตตอ  10,000  คันรถจักรยานยนต 
8. ผูเสียชีวิตบนทางหลวง ตอ 100 ลานกิโลเมตรเดินทางของยานพาหนะ 
 
ระยะท่ี 2 
 
9. จํานวนผูเสียชีวิตใน กรุงเทพมหานคร ตอ 100,000 ประชากรในกรุงเทพมหานคร 
10. จํานวนผูเสียชีวิตในกรุงเทพมหานคร ตอ  10,000  คันรถที่จดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
11. จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตในกรุงเทพมหานคร ตอ 10,000 คัน

จักรยานยนตทีจ่ดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
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12. จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตในภูมภิาค ตอ 10,000  คันจักรยานยนตที่จด
ทะเบียนในภูมภิาค 

 
4.1.1  จํานวนอุบัติเหตุจราจรที่รวบรวมโดยสํานักงานตํารวจแหงชาต ิ
 
คําจํากัดความ  :  จํานวนอุบัตเิหตุจราจรที่รายงานเปนประจําป โดยสํานกังานตํารวจแหงชาต ิ
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  มีมาตรฐานทีถื่อปฏิบัติโดยสํานักงานตํารวจแหงชาต ิ
การใชประโยชน  :   ใชเปรียบเทยีบจํานวนอุบัติเหตุจราจรที่เกดิขึ้นในแตละป และใชแสดงแนวโนมใน

ระยะยาว 
 
4.1.2 จํานวนผูเสียชวีิตท่ีรวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุข 
 
คําจํากัดความ  :  ผูเสียชีวิตภายใน 30 วนั นับจากวนัที่ประสบเหตุ ตามนยิมการเสียชีวติของ WHO 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  มีมาตรฐานตามที่ถือปฏิบัติในวงการแพทย 
การใชประโยชน  :   ใชแสดงความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร และแสดงแนวโนมของความรนุแรงไดด ี
 
4.1.3 จํานวนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ท่ีรวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุข 
 
คําจํากัดความ  : ผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ที่เขารับการรักษาในโรงพยาบาลและสถานพยาบาลที่

กระทรวงสาธารณสุขรวบรวมขอมูลเปนประจํา 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  มีมาตรฐานตามที่ถือปฏิบัติในหนวยงานของกระทรวงสาธารณสุข 
การใชประโยชน  : ใชแสดงความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร และแนวโนมของความรนุแรงไดด ี
 
 
4.1.4 จํานวนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ท่ีเขารับการรักษาในโรงพยาบาลกระทรวง สาธารณสุข 
 
คําจํากัดความ  : ผูบาดเจ็บที่เปน In-patient  
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จะตองรวบรวมจากทุกโรงพยาบาล 
การใชประโยชน  : ใชแสดงความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร และแนวโนมของความรนุแรงไดด ี
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4.1.5 จํานวนผูเสียชวิีตตอ  100,000  ประชากร 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูเสียชีวิตในขอ 4.1.2  ตอจํานวนประชากร  100,000  คน 
 วิธีคํานวณ  :  
  D = จํานวนผูตาย  ในหนึ่งป 
  P = จํานวนประชากร 
  DR = อัตราการตายตอประชากร  100,000  
   =  D x 100,000 
     P  
 
 ตัวอยาง  
 ในป  2547 D = 13,766 
   P = 62,000,000 
   DR  = 13,766 x 100,000 

62,000,000      
    = 22.2 
 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  มีขอมูลจํานวนผูตายที่เก็บรวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุขและขอมลู

ประชากรจากกรมการปกครองสวนทองถ่ิน 
การตีความ  : ตัวเลขอตัราการตายตอประชากรแสนคน แสดงถึงระดับความปลอดภยัของประชากรกลุม

นั้น  ถากลุมประชากรเปนประชากรของประเทศ ดังตวัอยางขางตน DR ก็แสดงถึงระดับ
ความปลอดภยัของประชากรไทยในป 2547 ตัวเลข ที่สูงแสดงถึงระดบัความปลอดภัยที่ต่ํา 

การใชประโยชน  :  ใชวัดระดับความปลอดภัยของประชากรในพื้นที่ โดยเปรียบเทียบกับพื้นที่อ่ืน ๆ 
โดยพื้นที่อาจเปนประเทศ หรือจังหวดั หรือกลุมจังหวดั 

 
4.1.6 จํานวนผูเสียชวิีตตอ  10,000  คันรถ 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูเสียชีวิตในขอ 4.1.2  ตอจํานวนรถ  10,000  คัน 
 



 31

 
 
 
 วิธีคํานวณ  :  
  D = จํานวนผูตาย  ในหนึ่งป 
  V = จํานวนยานพาหนะทีจ่ดทะเบียนในปนั้น 
  DV =  D x 100,000 
     V  
 ตัวอยาง  
 ในป  2546 D = 13,209 ราย 
   V = 26,378,862 คัน 
    DV = 13,209 x 100,000 

26,378,862      
    = 5.0 ราย/10,000 คัน 
 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :   มีขอมูลจํานวนผูตายจากกระทรวงสาธารณสุข และขอมูลยานพาหนะจาก

กรมการขนสงทางบก 
การตีความ  : คาอัตราการตายตอยานพาหนะ 10,000 คัน แสดงถึงความปลอดภัยในการใชยานพาหนะ  

ถาอัตรามีคาสูง  ยอมหมายถึง มีโอกาสสูงที่จะมีการเสยีชีวิต 
การใชประโยชน  : ใชเปนตัวแทนในการวดัระดับความปลอดภัยของการใชยานพาหนะ ยกตัวอยางของ

ประเทศไทย การใชพาหนะ 10,000 คัน มีโอกาสที่จะมีผูเสียชีวิต 5 ราย ใน
สหรัฐอเมริกา ซ่ึงคาดังกลาวเทากับ 1.848  แสดงถึงความปลอดภัยในการใชรถ
มากกวาประเทศไทยประมาณ 3 เทา 

 
4.1.7 จํานวนผูขับขีจั่กรยานยนตท่ีบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตตอ  10,000  คนัรถจักรยานยนต 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูขบัขี่รถจักรยานยนตที่บาดเจ็บและเขารับการรักษาในโรงพยาบาลและ/หรือ

เสียชีวิต ตอจาํนวนรถจกัรยานยนต 10,000 คัน 
 
 วิธีคํานวณ  :  
  MC = จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บ/ตาย รายป (Motorcycle Casualties) 
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  RMC = จํานวนรถจักรยานยนตที่จดทะเบียน ในหนึ่งป 
  MCR =  MC x 10,000 
     RMC 

 ตัวอยาง  
  MC = 100,000 ราย 
  RMC = 18,210,454 คัน 
  MCR  = 54.9 ราย/10,000 คันจักรยานยนต 
 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :   ขอมูลผูขับขี่จักรยานยนตที่ไดรับบาดเจ็บเขาโรงพยาบาลหรือเสียชีวิต หา

ไดจากฐานขอมูลตํารวจและกระทรวงสาธารณสุข สวนจาํนวน
รถจักรยานยนต หาไดจากกรมการขนสงทางบก 

การตีความ  : อัตราการบาดเจ็บของผูขับขี่จักรยานยนตเปนคาที่แสดงถึงความปลอดภัยในการใช
จักรยานยนต  คาที่สูงแสดงถึงความปลอดภยันอย 

การใชประโยชน   :  อัตราดังกลาวใชสําหรับจัดสถานการณความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกดิขึ้นกับผูขับขี่
จักรยานยนต และใชเปรยีบเทียบแนวโนมในแตละป ซ่ึงสะทอนความสําเร็จของผล
การดําเนนิการปองกันแกไขที่เกี่ยวของกับจักรยานยนต 

 
 
 
 
4.1.8 ผูเสียชีวิตบนทางหลวง ตอ 100 ลานกิโลเมตรเดินทางของยานพาหนะ 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูเสียชีวิตบนทางหลวงที่รวบรวมโดยกรมทางหลวง ตอ  100 ลานกโิลเมตร

เดินทางของยานพาหนะบนทางหลวงทั่วประเทศ 
 
 วิธีคํานวณ  :  
  DH = จํานวนผูตายบนถนนของกรมทางหลวง 
  VKMT = จํานวนกิโลเมตรเดินทางของยานพาหนะบนทางหลวงทั่วประเทศ 
  DHR =  DH x 100,000,000 
     VKMT 

 ตัวอยาง  ( ขอมูลป 2547)  = 2,324 x 100,000,000 
156,358,628,271 
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   = 1.486 
 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จํานวนผูตายบนทางหลวง หาไดจากสํานกัความปลอดภยั,  

กรมทางหลวง ปริมาณการเดนิทางก็เชนกัน 
การตีความ  :  อัตราการเสียชีวิตตอ 100 ลานกิโลเมตรการเดินทาง เปนตัววดัที่แสดงถึงโอกาสในการเกิด

อุบัติเหตุอันเนือ่งจากการเดินทางโดยแทจริง  การที่ใชจํานวนยานพาหนะเปนตัววัดโอกาส
ในการเกิดอุบตัิเหตุนัน้  เนื่องจากเปนขอมลูที่หา 
ไดงาย  หลายหนวยงานยังไมสามารถจัดหาขอมูลการเดินทางไดในปจจุบัน 

การใชประโยชน   :  เปนตัวช้ีวัดความปลอดภัยในการเดินทางที่นําโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุเขามา
คํานวณ  เปนประโยชนในการเปรียบเทยีบสถานการณของอุบัติเหตุในแตละป  
ในชวงเทศกาล  เชน  สงกรานต  ปใหม  ที่มีการเดินทางสูง และระหวางภูมภิาค 
หรือจังหวัด ตัวเลข DHR ดังกลาว เปนตวัเลขตลอดทั้งป 2547  เมื่อเปรียบเทียบกับ
ตัวเลขเดยีวกันของสหรัฐอเมริกา (ป 2003) ซ่ึงเทากับ 0.925  แสดงใหเหน็วา ความ
ปลอดภัยในการเดินทางบนถนนในสหรัฐอเมริกาสูงกวาบนถนนของกรมทางหลวง
ประมาณ 60% 

 
4.1.9 จํานวนผูเสียชวีิตใน กรุงเทพมหานคร ตอ 100,000 ประชากรในกรุงเทพมหานคร 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูเสียชีวิตในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ตอ ประชากรที่จดทะเบียนใน

กรุงเทพมหานคร 
วิธีการคํานวณ  : วิธีเดียวกับหัวขอ 4.1.5  แตใชตัวเลขผูตายและจํานวนประชากรใน กทม. 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จํานวนผูตายจากอุบัติเหตจุราจร หาไดจากกระทรวงสาธารณสุข สวน

จํานวนประชากรไดจากกรุงเทพมหานคร 
การตีความ  :  อัตราดังกลาวเปนตัวช้ีวัดความรุนแรงของอุบัติเหตุในเขตกรุงเทพมหานคร ซ่ึงมีลักษณะที่

แตกตางจากภมูิภาคอื่น ๆ ของประเทศ  โดยเฉพาะในเรือ่งความเร็วในการเดินทาง 
การใชประโยชน   :  ใชเปรียบเทยีบความรุนแรงของอุบัติเหตุระหวางกรุงเทพมหานครกับภูมิภาคของ

ประเทศ และเปนตัวช้ีวัดความปลอดภัยในชีวิตของชาวกรุงเทพมหานคร 
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4.1.10 จํานวนผูเสียชวีิตในกรุงเทพมหานคร ตอ  10,000  คันรถที่จดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูเสียชีวิตในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ตอ จํานวนรถทุกประเภทที่จดทะเบยีนใน

กรุงเทพมหานคร 
วิธีการคํานวณ  : วิธีเดียวกับหัวขอ 4.1.6  แตใชตัวเลขผูตายและจํานวนประชากรในกรุงเทพมหานคร 

และจํานวนรถที่จดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จํานวนผูตายจากอุบัติเหตจุราจร หาไดจากกระทรวงสาธารณสุข สวน

จํานวนรถ หาไดจากสถิติของกรมการขนสงทางบก 
การตีความ  :  เชนเดยีวกับหวัขอ 4.1.6  แตเปนพื้นทีก่รุงเทพมหานคร 
การใชประโยชน   :  เชนเดยีวกับหวัขอ 4.1.9  
 
 
 
4.1.11 จํานวนผูขับขีจั่กรยานยนตท่ีบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตในกรุงเทพมหานคร ตอ 10,000 คัน

จักรยานยนตท่ีจดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือตายในกรงุเทพมหานครตอจาํนวน

จักรยานยนต  10,000 คัน  ในกรุงเทพมหานคร 
วิธีการคํานวณ  : วิธีเดียวกับหัวขอ 4.1.7  แตใชตัวเลขในพืน้ที่กรุงเทพมหานคร 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จํานวนผูตายจากอุบัติเหตจุราจร หาไดจากกระทรวงสาธารณสุข จํานวน

รถจักรยานยนต หาไดจากกรมการขนสงทางบก 
การตีความ  :  เชนเดยีวกับหวัขอ 4.1.7  แตเปนพื้นทีก่รุงเทพมหานคร 
การใชประโยชน   :  เปนตัวช้ีวัดความปลอดภัยในการใชรถจักรยานยนตในกรุงเทพมหานคร, แนวโนม

และวดัผลการดําเนินการแกไขปองกันในภาพรวม และใชเปรียบเทยีบกับความ
ปลอดภัยในภมูิภาค 
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4.1.12 จํานวนผูขับขีจั่กรยานยนตท่ีบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตในภูมิภาค ตอ 10,000  คันจักรยานยนตท่ี

จดทะเบียนในภูมิภาค 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือตายในภูมภิาคทั่วประเทศตอจํานวน

จักรยานยนต  10,000  คัน ที่จดทะเบียนในภูมิภาค 
วิธีการคํานวณ  : วิธีเดียวกับหัวขอ 4.1.7  แตใชตัวเลขในภูมภิาค 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จํานวนผูบาดเจ็ดหรือตายจากอุบัติเหตจุราจร หาไดจากกระทรวง

สาธารณสุข จํานวนรถจกัรยานยนต หาไดจากกรมการขนสงทางบก 
การตีความ  :  เชนเดยีวกับหวัขอ 4.1.7  แตเปนอัตราสําหรับภูมิภาคอื่น ๆ ทั่วประเทศ ยกเวน 

กรุงเทพมหานคร 
การใชประโยชน   :  เปนตัวช้ีวัดสถานการณความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับผูขับขี่จักรยานยนตใน

เมืองภูมิภาค และวัดผลสัมฤทธิ์ของมาตรการตาง ๆ นอกจากนั้นยังใชเปรียบเทียบ
กับสถานการณในเขตกรุงเทพมหานคร 
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4.2 ดัชนชีี้วัดผลงานดานความปลอดภัยทางถนน 
 
ผูวิจัยขอเสนอแนะใหใชตัวช้ีวัดที่ European Union เสนอแนะ เปนแนวทางพัฒนาดัชนีช้ีวดัผลงานของการ
ปฏิบัติงานในการลดและปองกันการเกิดและบาดเจ็บจากอุบัติเหตจุราจร  ดังแสดงในตารางที่ 4.1 
 
ตารางที่ 4.1 :  ดัชนีช้ีวดัดานความปลอดภยัตามแนวทางของ European Union 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


