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ขอมูลสําหรับส่ือมวลชน 

 

ถามหาความเปนธรรม 
ทบทวน 17 ป พ.ร.บ.ผูประสบภัยจากรถฯ 

ในป 2535 ระบบสวัสดิการสังคมของประเทศไทยกาวไปอีกขั้นหน่ึง เมื่อมีการออก พ.ร.บ.คุมครอง
ผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 เพ่ือขจัดภาพผูประสบอุบัติเหตุถูกทอดทิ้งไมมีใครเหลียวแล เพราะไมแนใจวาจะมี
ใครรับผิดชอบคารักษาพยาบาลที่จะเกิดขึ้นหรือไม 

กฎหมายฉบับน้ี บังคับใหรถทุกประเภทตองทํากรมธรรมประกันภัย เพ่ือประกันความเสียหายใหแกผูใช
รถใชถนน โดยมีการกําหนดความผิดแกเจาของรถที่ไมปฏิบัติตาม  และไดต้ังกองทุนทดแทนผูประสบภัยจากรถ
ขึ้น  เพ่ือทําหนาที่จายคาเสียหายเบื้องตนแกผูประสบภัย ในกรณีที่ผูประสบภัยไมไดรับการชดใชจากบริษัท
ประกันภัย หรือเจาของรถที่ไมจัดใหมีประกันภัย หรือไมสามารถเรียกรองจากที่ใดได เชน ขับรถชนแลวหนี    
เปนตน 

หลักการและขอกําหนดของกฎหมายฉบับน้ี ไดสรางความอุนใจใหแกประชาชนมายาวนานกวา 17 ป
แลว อยางไรก็ตาม ขอมูลการติดตามผลจากมาตรการดังกลาวกลับพบปญหาอันนาขบคิด และทําใหหลายฝาย
เคล่ือนไหวเรียกรองใหมีการปรับปรุงมาตรการตามกฎหมายน้ีโดยดวน 

ธุรกิจประกันกําไร  3.3  พันลานใน 4  ป  
งานวิจัย เรื่อง “พ.ร.บ.คุมครองผูประสบภัยจากรถในบริบทของการประกันสุขภาพถวนหนา” โดย    

นพ.วิโรจน  ต้ังเจริญเสถียร และคณะ ระบุวา ในชวงที่ผานมา นับแตมีการบังคับใชกฎหมายฉบับน้ี ผลกําไรของ
บริษัทประกันวินาศภัยที่ “ขาย” ประกัน ซึ่งเจาของรถยนตทุกคันตองซื้อตาม พ.ร.บ. น้ีมีมูลคามหาศาล เฉพาะชวง
ป 2544-2548 สูงถึง 3,300 ลานบาท โดยสวนใหญคาดวามาจากยอดรวมคาใชจายจากอุบัติเหตุตอยอดเงินกองทุน
รวมต้ังแตป 2545-2549 มีสัดสวนลดลงตลอดเวลา ทําใหบริษัทเหลาน้ีมีกําไรมากขึ้น 

 
ตารางเทียบรายไดจากเบ้ียประกันภัยตาม พ.ร.บ.ผูประสบภัยจากรถกับคาเสียหายท่ีมาจากการจายจริง  
พ.ศ. 2545-2549 

 
 

ที่มา : รายงานสุขภาพคนไทย พ.ศ. 2553, ปรับจากขอมูลของบริษัทไทยรับประกันภัยตอ จํากัด (มหาชน)    
อางใน เว็บไซตสยามธุรกิจ [http://siamturakij.com/home/news/display_news.php?news_id=1759] 
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สาวเหตุกําไร...คนใชสิทธ์ิไมถึงคร่ึง 
คณะผูศึกษาไดวิเคราะหวา การท่ีสัดสวนยอดเงินที่จายเปนคาเสียหายลดลง สวนหน่ึงเปนผลสําเร็จจาก

มาตรการรณรงคเพ่ือลดอุบัติเหตุบนถนน ที่ภาครัฐและประชาสังคมประสานงานกันทําอยางเขมขนตลอด 8 ปที่
ผานมา  

อีกสวนหน่ึง ซึ่งมีขอมูลวิชาการรองรับจากหลายสวน คือสาเหตุจากการท่ีผูประสบภัยไมไดใชสิทธิจาก 
พ.ร.บ.คุมครองผูประสบภัยจากรถ  

ดังผลสํารวจของ สํานักงานสถิติแหงชาติ เมื่อ พ.ศ. 2548 ที่พบวา ผูประสบภัยจากรถที่เปนผูปวยนอก 
รอยละ 58 และผูปวยใน รอยละ 56 ใชสิทธิรักษาพยาบาลอื่นๆ ที่ไมใชสิทธิจาก พ.ร.บ.น้ี สงผลใหคาใชจายของ
กองทุนประกันสุขภาพระบบอ่ืนเพ่ิมสูงขึ้น 

ขอมูลดังกลาวสอดคลองกับการสํารวจของ มูลนิธิเพ่ือผูบริโภค ที่ทําในประชาชนผูประสบภัยรถยนต
ใน 48 จังหวัด จํานวน 666 คน พบวา ผูประสบภัยรถยนตมากกวา รอยละ 55 ไมใชสิทธิตามกฎหมายฉบับน้ี        
มีเพียง รอยละ 42 ที่ใชสิทธิตาม พ.ร.บ. แตเมื่อใชก็เกิดปญหาถึง รอยละ 99.6 และตองใชสิทธิบัตรทองและ
ประกันสังคมควบคูกันไปสูงถึง รอยละ 43 และ รอยละ 16 ตามลําดับ  

ประเด็นที่ไมอาจมองขามคือ คาใชจายจากการใชสิทธิจากระบบประกันสุขภาพอื่นๆ นอกเหนือจาก
สิทธิตาม พ.ร.บ.น้ี เทากับเปนการผลักภาระไปใหแกประชาชนทั้งประเทศ เพราะเงินในกองทุนหลักประกัน
สุขภาพแหงชาติเปนเงินภาษีของประชาชน ขณะที่กองทุนประกันสังคมมาจากเงินประกันตนของลูกจางและ
ผูประกอบการ 

ขอมูลที่ปรากฏดังกลาวทําใหนักวิชาการช้ีวา พ.ร.บ.คุมครองผูประสบภัยจากรถฯ ตองไดรับการ
ทบทวนและปรับปรุงอยางเรงดวน  

 

เพราะไมเกิดผลในทางปฏิบัติในการเปนคําตอบของ “สวัสดิภาพและสวัสดิการชีวิตแกผูใชรถใชถนน” 
สมดังเจตนารมณ ซ้ํายังกลายเปนขุมทรัพยอันมหาศาลใหนักธุรกิจตักตวงอยางนาอดสู 

 
ท่ีมา  รายงานสุขภาพคนไทย พ.ศ.2553 
สืบคนไดจาก  www.hiso.or.th 

 
 


